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Quando um vendedor contrata a venda de sua mercadoria para um comprador no exterior deve-se tomar o cuidado de
celebrar um contrato de compra e venda que atenda as necessidades peculiares a esse tipo de operacao.

Cuidados devem ser tomados tais como a determinac¢do da quantidade e qualidade da mercadoria, forma de solucéo de
controvérsias e determinacao da lei aplicavel ao contrato. Talvez uma das clausulas mais relevantes na relagao juridica
de compra e venda internacional seja a indicacdo da responsabilidade das partes em relacéo a operagéo de exportacdo da
mercadoria. Faz-se necessario fixar até onde vai a responsabilidade de cada um deles. Para isso utiliza-se comumente
os INCOTERMSs (&ldquo;International Commercial Terms&rdquo;), representados por siglas que significam a delimitacao
das responsabilidades das partes de forma objetiva. Os INCOTERMSs surgiram como uma consolida¢ao dos tipos de
responsabilidade, feita pela Camara de Comércio Internacional a primeira vez em 1936, e passou por muitas atualiza¢ces
e modificacdes até os dias atuais em que utiliza-se, normalmente, os INCOTERMSs 2000. Atualmente pode-se mencionar
treze siglas, cada uma representando uma forma de responsabilizacéo especifica para comprador e vendedor. Apenas
duas serdo foco da presente anélise por serem as mais utilizadas no mercado internacional.Dentre os INCOTERMs

mais utilizados destaca-se o FOB (&ldquo;free on board&rdquo;) e o CIF (&ldquo;cost, insurance and freight&rdquo;).

Em linhas gerais, tais siglas significam, que o vendedor da mercadoria responsabiliza-se pela entrega da mercadoria
dentro do navio, no porto de embarque. A diferenca entre a venda FOB e a venda CIF é que na venda CIF o vendedor
contrata o seguro e o frete da mercadoria, enquanto que na venda FOB quem contrata esses itens € o comprador ou

seu agente. A venda CIF é geralmente mais cara, uma vez que, 0 produto possui em seu preco os custos de frete e
seguro ja embutidos.A principal conseqiiéncia destas formas de contratacdo é que se delimita a responsabilidade do
vendedor em dois grandes momentos: primeiro, a entrega da mercadoria comprada dentro do navio e, segundo, a
entrega para o comprador dos documentos que comprovam o embarque e a transferéncia da propriedade da
mercadoria. A Convencéo de Viena sobre Compra e Venda Internacional de Mercadorias das Na¢des Unidas
(&ldquo;CISG&rdquo;), de 1980, a qual possui atualmente ratificacdes de 70 paises, mas que infelizmente ainda néo foi
assinada pelo Brasil, prevé as duas obrigacdes acima &ndash; entrega da mercadoria e dos documentos -, de forma
clara a partir do artigo 30. A peculiaridade dos dois INCOTERMSs em relacé@o ao texto da CISG consiste no fato de que
eles apontam diferentes momentos para se considerar entregue a mercadoria para o comprador. Nos casos CIF e FOB
esse momento € o embargque da mercadoria dentro do navio.Questéo delicada que se coloca é a contratacdo do
transporte maritimo ou frete da mercadoria. O contrato de transporte maritimo € dificilmente negociado formalmente
entre as partes. Geralmente trata-se de contrato de ades&o que se encontra no verso do conhecimento de embarque,
também conhecido como B/L (&ldquo;bill of lading&rdquo;). O conhecimento de embarque é o documento emitido pela
companhia transportadora que atesta o recebimento da carga, as condi¢Bes de transporte e a obrigacdo de entrega das
mercadorias ao comprador, no ponto de destino pré-estabelecido, conferindo a propriedade das mercadorias a quem
detém este documento. E, ao mesmo tempo, um recibo de mercadorias, um contrato de transporte e um documento de
propriedade, constituindo assim um titulo de crédito.Teoricamente a relagdo do vendedor com as mercadorias termina
uma vez cumprido os dois atos descritos acima e desde que as mercadorias estejam corretas em termos de quantidade
e qualidade. Em outras palavras, o vendedor néo teria que se preocupar com qualquer problema que ocorresse com as
cargas durante a viagem nem com qualquer intercorréncia que porventura aconteca no momento do desembarque e do
desembaraco da mercadoria no porto de destino.Ocorre que os transportadores maritimos prevéem, costumeiramente,
no contrato constante no verso do B/L que todos os containeres que transportarem a mercadoria séo de
responsabilidade solidaria do vendedor e do comprador, devendo serem devolvidos livres e desembaragados ao lugar
indicado pelo transportador. Prevéem, ainda, que todos os gastos envolvendo devolucéo, transporte, reparos e custos
legais seréo solidariamente devidos pelo vendedor e pelo comprador, independente de quem contratou o frete.A falta de
negociagdo do comprador ou do vendedor em relagdo ao contrato transporte maritimo e a consequente adesdo a um contrato
com previsdes como as referidas acima pode causar uma relagéo juridica de dificil solucdo e grandes incongruéncias em
termos de responsabilidades e obriga¢c6es no que se refere & contratacdo da compra e venda e a entrega da mercadoria.
Ainda que o vendedor tenha contratado FOB com o comprador e, portanto, perante o contrato de compra e venda da
mercadoria a obrigacéo do vendedor esteja limitada ao seu embarque e a entrega do B/L ao comprador, o B/L firmado com
a empresa transportadora, independente se pelo comprador ou vendedor, obrigara ambos em relacdo ao pagamento de
despesas relacionadas aos containeres ou a devolucdo dos containeres para a empresa transportadora. Apesar de o
vendedor ndo ter mais relacdo juridica com a mercadoria e seu desembaraco s6 poder ser realizado pelo possuidor do B/L,
real titular da propriedade das mercadorias, ele ainda tera que responder por elas se porventura ocorrer um fato no

porto de destino que impossibilite seu desembarque no tempo e forma adequados. O ndo desembaraco da mercadoria
pelo comprador, por exemplo, obstaria a liberagédo dos containeres, onerando o vendedor que esta vinculado, ainda que
por adesdo involuntaria, ao B/L.Fator complicador dessa situagao é a nao ratificacdo da CISG pelo Brasil, que dificulta que
regras internacionais sobre a compra e venda internacional de mercadorias sejam adotadas internamente, bem como a
posicao distorcida dos tribunais brasileiros, ja praticamente consolidada. De fato, atualmente a jurisprudéncia brasileira

€ uniforme no sentido de atribuir responsabilidade solidaria tanto do comprador quanto do vendedor na obrigacao de
pagamento dos valores relativos ao atraso na devolugéo dos containeres (&ldquo;demurrage&rdquo;), bem como no
sentido de considerar legal tal cobranca pelo transportador. Os tribunais brasileiros tendem a analisar a responsabilidade
com base Unica e exclusiva no contrato de transporte, falhando em perceber que se trata de relagéo juridica complexa,
derivada. Além disso, as transportadoras buscam resguardar seu direito indenizatério desconsiderando quem legalmente
teria responsabilidade sobre a mercadoria e, consequentemente, sobre a devolucdo de containeres. Os julgados
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brasileiros fortalecem o posicionamento da transportadora e, por vezes, falham em observar toda a relagéo juridica a que
o contrato de frete estd inserido. Ha que se desenvolver um movimento para demonstrar e evidenciar como se dé a
correlacdo e a conjugacao destes dois contratos &ndash; compra e venda / transporte de mercadoria &ndash; e se buscar
uma melhor observacao da delimitacao da responsabilidade das partes para toda a relagéo.
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